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大连至北冰洋季克西港陆河联运路线的可行性研究
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摘要：依托“冰上丝绸之路”大背景，综合分析陆河联运路线的最新研究成果，提出纵向联通中

国东北和俄罗斯西伯利亚地区两条经济带的路线，即大连到北冰洋季克西港陆河联运路线（简

称陆河联运路线）。陆河联运沿线的主要城市包括：大连—哈尔滨—黑河—布拉戈维申斯克

（海兰泡）—涅留恩格里—雅库茨克—季克西港。陆河联运路线的陆运段主要是中国大连市到

俄罗斯雅库茨克市的铁路，河运段是俄罗斯雅库茨克市到季克西港的勒拿河下游水运航道。

陆河联运路线的陆运段各城市节点拥有相对成熟的交通体系、设备完善的交通站点和较好的

经济发展前景；河运段每年至少可以通航3个月（7-9月），且在勒拿河中下游河段可通航3000 t

以上的船舶。中俄东北亚陆河联运路线在7-9月具备运输距离和时间短等特点。
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1 引言

在全球气候变暖的大背景下，北极地区的冰盖正在加速融化，因此开发北极地区长

年蕴藏的丰厚资源成为可能。这种可能性不仅吸引了世界各国探索新资源区的注意，同

时也让世界各地不同领域的专家和学者对这片区域产生了浓厚的兴趣。因为北极这片区

域除了自身蕴含的丰富资源和较高的通航经济价值外，它的通航条件、气候、水文、冰

情以及生态环境等都具备很高的研究价值[1]。北极航线是指通过北冰洋连接大西洋与太平

洋的海上通道。北极航线受北冰洋海冰的状况影响，船舶主要在北极圈的大陆附近海域

航行[2-3]。北极航线包括东北航道、西北航道和中央航道（图1）。

东北航道大部份位于俄罗斯北方海域，西起西北欧，经亚欧大陆北方沿海，穿过白

令海峡，连接东北亚。其中，西起喀拉海峡东到白令海峡的航行区域被俄罗斯称为北方

海航道，是东北航道的重要组成部分。目前拥有相对较完善通航基础设施，且航运的安

全管理体系在近些年也趋于完善，关于航道的冰情、地理环境和水文信息也稍详尽；西

北航道位于北极群岛和阿拉斯加北部海域，东起戴维斯海峡、巴芬湾，西至白令海峡，

途径加拿大北极群岛水域的数个海峡；中央航道经过北极冰盖东半球的南侧。
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按照北极理事会工作报告（https://

arctic-council.org/index.php/ru），东北航

道的航程共计约 5487 km。由于航道处

于高寒高纬度地区，冰情复杂。在北极

地区，冰情及水文气象等受年际变化影

响较大，因此目前航道还没有比较固定

的航线和明确的通航起止时间[4]。

根据俄罗斯联邦交通运输部的数据

（www.mintrans.ru），2017年在俄罗斯北

方海航道上的船舶已有 363艘，货物运

输量达到 993.2×104 t。与 2014 年相比，

通航船舶增长 130%，货物运输量增长

150% （图 2）。全球变暖使北极航线有

望成为国际贸易的重要运输干线[5]。随

着北极航线的开通以及近年来俄罗斯等

国对北极地区的开发利用加大，中国也

积极参与到北极航线的开发与利用中，

使得中国的经济发展战略以及对外贸易

格局得到有益的改善。

同时，北极地区的能源将成为世界

新的能源战略基地，中国积极参与北极

航线的开发能缓解中国能源紧张局势，

促使中国加紧与北极临近国家的能源贸

易合作与发展 [6]。2017 年 7 月，习近平

总书记在莫斯科会见俄方领导时，双方

提出打造“冰上丝绸之路”，旨在将中

国的“一带一路”与北极航线高效连接

起来，在推进亚欧经济发展和世界贸易

互联互通方面提供便利的支撑路线[7-8]。

为此，中国鼓励企业参与到北极航线的开发和基础设施的建设中，并依法进行商业

试航，逐步推进北极航线的商业化利用进程，并使其进入商业运行常态化阶段。陆河联

运路线作为纵向联通中国和俄罗斯地区的一条经济带，将北极航线与中国的“一带一

路”倡议在空间上串联起来。宏观上，能有效的推动两大政策的实施，同时两大政策的

对接能有效的缩短亚洲与欧洲地区的贸易时间与距离，降低贸易成本的同时带动更多区

域的合作与发展。

从区域的角度来说，路线的开发能带动中国东北地区与俄罗斯远东地区的经济发

展。推动沿线交通基础设施的建设，从而更大程度的激发对沿线地区资源与能源的开

发。如：位于北极圈内的亚马尔液化天然气（LNG）项目由俄罗斯最大的私营能源公司

管理，中国石油天然气集团公司持股将近30%，该项目是主要面向东北亚市场，主要依

赖东北航道进行能源运输的商业项目，因此，LNG项目在“冰上丝绸之路”战略中起到

重要的作用[9-10]。

图1 北极航线示意图
Fig. 1 Sketch map of Arctic route

图2 东北航道通航数据
Fig. 2 Northeast channel navigation data
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2 陆河联运路线提出的基础

2.1 陆河联运路线提出的客观基础

陆河联运路线经过俄罗斯的西伯利

亚远东地区和中国的东北地区，主要是

从中国大连经由陆路运输到达勒拿河畔

最大港口雅库茨克港，再经由勒拿河段

的水路运输到达北冰洋沿岸港口季克西

港，接着沿北极航线东北航道继续向西

运输抵达欧洲各重要港口（图3）。

陆河联运路线涉及 4 个流域片，分

别是中国辽东半岛沿黄海、渤海诸河流

域片、辽河流域、国际界河黑龙江流

域、俄罗斯勒拿河流域。其中，中国部

分流域总面积为124.92×104 km2[11]，俄罗

斯部分流域总面积是343×104 km2[12]。

中国东北地区总面积约为 152 万

km2，陆河联运路线主要经过辽宁、吉林和黑龙江3个行政区。俄罗斯西伯利亚远东地区

面积为 620万 km2，人口总数约为 1000万，包含 9个行政区，陆河联运路线主要经过阿

穆尔州和萨哈（雅库特）共和国两个行政区。陆河联运路线经过的俄罗斯侧和中国侧区

域，直接穿越5个行政区，总面积为598万 km2，总人口约为1.1亿。可见，陆河联运路

线经过区域的面积和人口总量都很大，区域内资源丰富，开发难度适中，本文提出的路

线对区域社会经济发展将会有很大影响。

2.2 陆河联运路线提出的政策及科研基础

由于全球气候变暖，以及近年来北极冰层加速消融，使得正在开通的北极航线备受

瞩目[13-14]。也使得该地区丰富的油气、矿石资源的开发利用成为可能[15]。北极航线以其潜

在的经济、资源、航运等价值逐渐成为各国关注的焦点[16-19]。

自2013年，“构建丝绸之路经济带”和“建设21世纪海上丝绸之路”的战略构想被

相继提出，“振兴东北老工业基地”—“东部陆海丝绸之路”也开始受到关注。无论是从

国际上的北极战略，还是到中国的“一带一路”倡议、以及国内区域战略“振兴东北老

工业基地”的政策调整等，都可为中俄东北亚陆河联运路线的可行性提供坚实的政策

基础。

2008-2012年，中国科学院地理科学与资源研究所等国内研究单位与俄罗斯科学院等

国外研究机构进行了综合考察[20]。考察范围涉及中国北方及俄罗斯西伯利亚、贝加尔湖

地区、勒拿河流域及北冰洋沿岸、远东和太平洋沿岸等地区。该研究项目为“一带一

路”倡议、“冰上丝绸之路”战略提供了坚实的科技支撑，其研究路线与大连—季克西陆

河联运路线相吻合[21-22]。黑龙江大学与俄罗斯科学院西伯利亚分院麦尔尼科夫冻土所签署

的合作协议及研究内容也为路线的研究进展提供了帮助。张晓红等于2017年9月-2018年

4月对该陆河联运路线俄罗斯部分进行实地调研，通过分析路线距离及时间、经济、政

策等综合因素提出合理的建议[23]。

图3 中俄陆河联运路线图
Fig. 3 Sino-Russian land and river intermodal routemap
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3 陆河联运的交通环境分析

3.1 运输路线的现状分析
3.1.1 大连至雅库茨克陆路运输线 大连至雅库茨克的陆路运输线全长 3090 km，,途径
大连、哈尔滨、黑河、布拉戈维申斯克（又称“海兰泡”，简称“布市”）、涅留恩格
里、下别斯佳赫、雅库茨克等城市及港口。中国境内的大连—黑河的铁路线全长 1430
km（含跨河大桥长度），其中大连至哈尔滨的高速铁路线长达876 km，哈尔滨至黑河的
铁路线534 km。从黑河横渡黑龙江（阿穆尔河）抵达对面的口岸城市布市，而后沿着俄
罗斯远东地区的铁路线经由涅留恩格里到达勒拿河右岸的雅库茨克市。俄罗斯布市至雅
库茨克市的铁路线全长1660 km（含跨河大桥长度）。

大连港作为东北地区的外贸窗口，是辽东半岛各经贸区的纽带，也是东北亚经济中
心，已经形成了一个稳定的客货流体系。油、煤、矿石、粮、木材、建材、钢铁、杂货
成为传统物流[24-25]。2012-2017年大连沿海港口的旅客吞吐量虽然在减少，但是货物和集
装箱吞吐量却不断在攀升（表 1）。货物吞吐总量由 2012年的 37426.2万 t增长到 2016年
的 45517.4万 t，总增长率为 22%，其中，货物吞吐量中的外贸吞吐量总增长率为 41%。
集装箱吞吐总量由2012年的806.0万 t增长到2017年的970.7万 t，总增长率为20%，其中
集装箱吞吐量中的外贸吞吐量总增长率为15%。

黑河市是中国重要的开放口岸和对俄贸易合作的重要基地[26]，得天独厚的地缘优势
使其在对俄政治、经贸等领域有特有的合作优势以及潜力[27-28]。① 区位优势。黑河市与
俄罗斯接壤长度达358 km。② 口岸优势。黑河—布市两个城市的货运码头和客运码头的
间距分别是3500 m和750 m，是黑龙江（阿穆尔河）流域码头距离最近且通货能力较强
的一对口岸城市，黑河港口货物吞吐量每年能达到120万 t。③ 贸易优势。黑河市设有边
民互市贸易区[29-30]，2018年对俄贸易进出口总额完成38.5亿元，比2017年增长15%。

黑河—布市两个城市现有的交通运输方式主要有两种，一种是黑龙江开江期，主要
靠船舶进行航运，航运时间约为170 d；另一种是冰封期，主要靠汽车和浮箱运输，运输
时间约为 90 d。中俄两国建设的黑河—布拉戈维申斯克黑龙江（阿穆尔河）大桥全长
19.9 km，中方境内长6.5 km，俄罗斯境内长13.4 km，计划于2019年12月竣工通车。预
期2030年的货运量将由2015年的100万 t增长到230万 t[31]。

俄罗斯布市至勒拿河沿岸雅库茨克市的铁路线正在完善建设中[32]。布市到涅留恩格
里有铁路线相连，距离799 km。阿穆尔—雅库茨克铁路线已于2014年建设到位于雅库茨

表1 2012-2017年大连港吞吐量
Tab. 1 Dalian coastal harbour throughput from 2012 to 2017

年份

2012

2013

2014

2015

2016

2017

旅客吞吐量(万人次)

总量

638.4

606.0

581.7

547.8

520.5

576.9

货物吞吐量(万 t）

总量

37426.2

40746.2

42336.8

41481.9

43660.0

45517.4

外贸

14981.8

15880.3

16997.3

17475.7

18475.5

21050.9

集装箱吞吐量(万标箱)

总量

806.0

1001.0

1013.2

944.9

958.3

970.7

外贸

467.0

518.0

525.0

510.4

520.2

534.9

注：数据来源为《大连统计年鉴》（www.stats.dl.gov.cn）。
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克对岸的勒拿河东岸的下别斯佳赫，该铁路线里程为837 km。联通下别斯佳赫与雅库茨
克 的 勒 拿 河 大 桥 也 将 于 2020 年 开 始 建 设 （www.mintrans.ru/ministry/targets/187/
documents）。
3.1.2 雅库茨克至季克西的勒拿河段水运线路特征 勒拿河位于俄罗斯西伯利亚地区，流
域面积为250万km2，河流长度4400 km。其中，雅库茨克港—季克西港河运距离为1746
km。勒拿河自南向北流入北冰洋拉普捷夫海。年径流量为417631 km3[33]。

雅库茨克港位于勒拿河左岸的雅库茨克市，是俄罗斯联邦萨哈（雅库特）共和国最
大的内河港。它对俄罗斯东北部的雅库特及其毗邻地区交通运输以及经济方面发挥着重
要作用。该港口通航时长为135~150 d，码头长度为1463 m，港口起重机数量是59个。

雅库茨克是河运、铁路、公路、航空的交通运输枢纽[34-36]。雅库茨克市已开通了中国
牡丹江—雅库茨克国际客运航线、中国黑河—雅库茨克国际货运航线。2004年开通了中
国哈尔滨至雅库茨克定期国际航班。

季克西港位于俄罗斯北部拉普捷夫海岸附近，靠近勒拿河三角洲[37]。地理坐标为71°
39'N、128°48'E。该港口可在夏季航行时间内运行，时间为从7月中旬到10月中旬的90 d。
码头水深为6.4~7.6 m，码头岸线总长度超过1500 m。该港口共有9个系泊点，其中8个
普通货物系泊点，1个石油产品的系泊点。现在，每年约有300万 t的货物通过勒拿河流
域内的河道运输，其中大约40万 t货物是通过河流—海洋的形式在运输。
3.2 路线自然地理因素

中国大连至黑河的铁路运输线路多处于平坦的东北平原，其中大连至哈尔滨已建成
高速铁路。中国和俄罗斯之间的界河黑龙江（阿穆尔河），在中国黑河与俄罗斯布市中间
的河段流速和缓，河岸平阔。

进入俄罗斯部分主要沿西伯利亚大铁路的布市至涅留恩格里，该段区域沿俄罗斯斯
塔诺夫山脉（外兴安岭），地势相对起伏。继涅留恩格里北上至雅库茨克段，阿穆尔—雅
库茨克铁路线穿越山地部分后，进入雅库特中央平原。陆运段地势基本处于平坦的平原
地区。
3.2.1 勒拿河流域的地理特征 勒拿河流域内地势起伏较大。勒拿河的上游地区有高原和
山地等地形，也有比较深的山谷和陡峭的水岸，这些水岸能高出河面300 m。这段流域
内河谷宽度大多在 1.6~9.6 km 之间，甚至深谷河段的河宽仅有 213 m，急流和石滩较
多，是明显的山地型河流。在奥廖克马汇入勒拿河后，给勒拿河提供补给，勒拿河宽度
达到 12 km。谷坡相对平缓，河流形成轮廓分明的台地沿谷坡分布。在阿尔丹河口以
下，勒拿河谷较宽，能够达到19~26 km的宽度。勒拿河也在这里进入到雅库特低地。河
道在此处形成一个大的转弯，并沿着东部的维克扬斯克山脉向西北方向延伸，而后向北
流淌。

河运路线主要经过勒拿河的下游，依据《内河通航标准》GB50139-2014，内河航道
分为 7级，其中一级为最高级，可通航 3000 t的船舶，航道标准水深为 3.5~4.0 m[38]。由
此可以看出，勒拿河下游地区可以通航3000 t以上的船舶，在通航吨位上属于一级航道。
3.2.2 勒拿河流域的气候特征 勒拿河大部分流域面积位于萨哈（雅库特）共和国，陆河
联运路线位于勒拿河的下游地区，全程处于萨哈（雅库特）共和国境内。萨哈（雅库
特）共和国气候类型多样，自南向北共有暖温带、中温带与寒温带三个气候带，大陆性
气候显著，温差大（温差可达100 ℃），降水较少，空气湿度相对较低[39-40]。

萨哈（雅库特）共和国年平均气温在0 ℃度以下，北部和山区为-13 ℃~-15 ℃，中
部为-10 ℃~-11 ℃，南部和西部的平均温度为-7 ℃~9 ℃。冬季很漫长，可持续 7~8.5
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个月，1月是最冷的月份，大部分地区的1月份平均气温在-40 ℃~-42 ℃之间。最热的
月份是7月，西北地区和东北部河谷7月平均气温为6 ℃~10℃，中部和南部的7月平均
气温为16 ℃~18 ℃。

萨哈（雅库特）共和国全年降水量的季节差异和地区差异都较大。全年降水在5-9月
之间较多，占全年降雨量 75%~80%，每年 10月-次年 4月河流冻结时间段内降雨量少，
平均降雨量为17 mm。年降水量在科雷马河流域、维尔霍扬地区及萨哈（雅库特）共和
国南部约为400~500 mm；东北部地区的降水量在150~170 mm之间。
3.2.3 勒拿河干流的径流量特征 勒拿河处于高纬度地区，气候对河流的径流量变化影响
较大。夏季区域的降水量和蒸散发量大，水文循环速度快，流域径流量大[41]。在河流冻
结时间段内降雨量少，流域径流量小。因此，勒拿河流域的径流量在时间分布上差异很
大。每年 10月-次年 5月，月均流量仅
为 4376.2 m3/s；每年 6-9月，月均径流
量可达 40780.1 m3/s （图 4），这也为夏
季的航行提供了客观可能性。

勒拿河流域径流量的影响因素还有
该地区的永久性冻土。研究表明[42]，在
俄罗斯西伯利亚的大部分地区，常年的
低温，导致西伯利亚地区被积雪覆盖较
深且存在永久冻土层。过去几十年来，
全球气候不断变暖，永久冻土层的温度
也升高了2 ℃以上，活动层厚度增加了
25%~30%。特别是夏季气温升高，活
动层深度的增加也大大的提高了水文循
环量。径流量也随着水文循环量的增加
而增加。
3.3 沿线社会经济发展
3.3.1 陆河联运沿线的资源 陆河联运
线路所经过地区的多项矿产资源储量都
位居本国的前列。东北地区是中国重要
的能源基地，地区内矿产资源丰富，有
天然气、煤、铁、金等 40 余种矿产
（图5）。其中，东北地区的石油开采量
是全国总开采量的40%左右，黑龙江省
和辽宁省在石油和天然气的产值占全国
的 35%，分别位居全国第一位和第五
位。大庆油田是世界上突破5000万 t的
特大油田之一，是中国原油提供的重要
来源[43]。

俄罗斯远东和西伯利亚地区是资源

分布最为密集的地区。其中在西伯利亚

地区，石油的储量是俄罗斯全国的

70%，在西伯利亚北部地区甚至存储着

图4 勒拿河流域平均月径流量
Fig. 4 Average monthly runoff of Lena River Basin

图5 中国东北部地区矿产资源分布
Fig. 5 Distribution of mineral resources in Northeast China
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俄罗斯超过80%的天然气，东西伯利亚

和远东地区的天然气储量也是非常可观

的。煤炭的储量分布更加极端，在俄罗

斯东部煤炭储量占90%以上，西西伯利

亚地区占据约 50%，东西伯利亚占据

30%，远东地区占据 9%。除以上资源

外，俄罗斯远东和西伯利亚地区还分布

着大量的铁矿石、锰矿石、霞石、亚铁

砂岩、铜镍矿石、锡精矿等自然资源[44]

（图6）。

除中国东北地区已开发多年外，俄

罗斯远东地区的矿产资源开发还不够充

分，一方面是受自然条件约束，另一方

面也是由于交通运输设施目前建立的不

够系统和完善。陆河联运路线的提出，

不仅能带动沿线矿产资源的开发，同时

也能将俄罗斯远东和西伯利亚地区的矿

产资源输出到国外，这将是一条多方受

益的运输通道。

陆河联运路线不仅能在资源开发和

货物运输等方面发挥作用，另一方面，还可以将中国东北地区和纵贯西伯利亚直至北冰

洋这条旅游线路串联起来，开发夏季旅游路线。勒拿河石柱是著名的世界自然遗产，勒

拿河三角洲可以发展为中国通过陆路接近北冰洋地区观赏自然风景的优选之地。建设沿

线的旅游景点及服务设施，可以拉动沿线的旅游经济。

3.3.2 区域经济发展 狭义的看，陆河联运连接的是中国东北地区和俄罗斯远东地区；广

义的看，陆河联运路线连接的是“一带一路”沿线上的国家和地区与欧洲各国，路线的

北端连接的是“冰上丝绸之路”，到达季克西港后沿“北方航道”继续向西航行，直至抵

达欧洲各港。

陆河联运路线的双向运输前景相对乐观，目前，“冰上丝绸之路”正处于开发阶段。

因此，陆河联运路线可先行在局部地区进行经济活动。当“冰上丝绸之路”正式开始投

入运营后，无论是对“一带一路”沿线国家和地区还是对欧洲各国来说都是非常有利的

运输通道。新兴的运输线可利用效率不仅仅是需要单向的贸易运输量，同时需要满足双

向的贸易货运量。

西欧与北欧是中俄陆河联运的主要货运目的地，也是中国的重要对外贸易地区。以

2017年英国和挪威两国为例，根据联合国统计署贸易数据库（UN COMTRADE）的数据

显示（https://unstats.un.org/unsd/databases.htm），中国是英国第六大出口市场（占英国出

口量的4.8%），是英国第二大进口市场（占英国进口量的9.3%），其中英国对中国的主要

出口商品包括：铁路、电车以外的车辆、矿物燃料、油、机械、药品等医疗设备；中国

是挪威的第11大出口市场（占挪威出口的2.0%）和挪威的第3大进口市场（占挪威进口

的9.8%），其中挪威对中国的主要出口商品包括：有机化学品、鱼类、甲壳类、机械等

商品。其中仅鱼类和甲壳类的出口量占总出口量的22%。

图6 俄罗斯部分沿线矿产资源分布
Fig. 6 Distribution of mineral resources in Russian parts

along the routes
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综上可以看出，欧洲与亚洲的商品运输，不仅仅是单向的，更是各国之间的进出口

双向的贸易。特别是近年来亚马尔半岛实施的亚马尔液化天然气（LNG）项目，使得欧

洲与亚洲之间除日常生活商品贸易外，能源贸易也在这条运输通道中扮演着重要的角

色。因此，陆河联运路线的建设对区域的经济带动性有着较为乐观的前景。

4 大连港到季克西港的运输线对比

4.1 运输里程的对比

大连港经白令海峡到季克西港的海运航程为 9445 km。途经黄海、朝鲜海峡、日本

海、太平洋、白令海峡、楚科奇海、东西伯利亚海。陆河联运路线中，大连港到季克西

港的陆河联运里程为4873 km。其中大连到雅库茨克的陆地里程为3090 km。雅库茨克至

季克西港的勒拿河河运里程为 1747 km。大连港到季克西港的陆河联运里程比绕白令海

峡的海运航道航行里程缩短了4608 km，减少了49%的运输距离。

4.2 运输时间的对比

东北航道中，大连港到季克西港共行驶13 d。陆河联运路线中，大连—黑河铁路运

输距离 1430 km，由于中国东北沿线地区以平原地形为主，可将货物运输速度设置为

100 km/h。俄罗斯布市—雅库茨克运输距离是 1660 km，根据俄罗斯火车平均运行速

度，可将运输速度设置为75 km/h。勒拿河—季克西港河运距离为1747 km，船以14节为

计算单位，耗时约3 d。这样，大连到季克西港陆河联运的净运输时间为6 d。相比较东

北航道从大连海运到季克西港节约7 d时间。

5 结论与展望

5.1 结论

贯穿俄罗斯西伯利亚远东地区和中国东北地区的陆河联运路线具有经济意义和可行

性。经过分析论证，得到的主要结论如下：

（1）根据中国东北地区、俄罗斯西伯利亚远东地区的地理条件和勒拿河流域水文特

征，以及作者及所在单位长期以来对俄罗斯地区的考察与研究，为适应中俄、中欧商品

货物流通发展的需要及中俄沿线地区的经济发展，提出建设中国大连到俄罗斯季克西港

的中俄东北亚陆河联运路线的可行性方案。

（2）陆河联运路线中贯穿中俄东北亚地区的线路为：中国的大连—哈尔滨—黑河—

俄罗斯的布市—涅留恩格里—雅库茨克—季克西港。运输线全长 3090 km，其中，大连

到黑河的运输距离1430 km，俄罗斯布市至雅库茨克市的运输距离1660 km，雅库茨克到

季克西港河运运输距离为1747 km。

（3）勒拿河夏季7-9月的3个月时间适合航运，且在勒拿河通航段可以行驶3000 t以

上的船舶。陆运段各节点已拥有成熟的运输体系、完善的交通设施，路线沿线的矿产、

旅游等资源可得到开发与利用，同时，对于区域的经济发展起到牵动作用。

（4）在夏季，中俄东北亚陆河联运路线与绕白令海峡的海运路线相比，运输里程缩

短了4608 km，运输时间节省了约6 d。所以具有交通距离短、运输时间快的特征。

5.2 问题与展望

目前，该条线路在满足量化通航能力方面还存在诸多问题。中国东北地区自然地理
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条件尚可满足对于地区开发的要求，但是俄罗斯远东地区自然条件相对较差，在开发中

仍有相应困难；沿线的交通设施目前难以满足预期的货物运输量，而建设更加完善的交

通体系还需更多的时间以及财力；在与俄罗斯探讨合作的过程中，还存在许多不确定

因素。

虽然存在主观及客观的问题，但是陆河联运路线的发展前景相对乐观。尤其是在

“冰上丝绸之路”开通之后，将会有效的连接亚洲与欧洲的贸易往来。中国与北极沿线地

区矿产、旅游等资源可被开发，其中，亚马尔液化天然气项目的展开，使包括油气管道

在内的运输通道被高效利用，在这个过程中，将让北极周边各国的经济交流更深入。
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Feasibility study on land-river combined transport
between Dalian and Tiksi

DAI Changlei1, 2, 3, ZHANG Xiaohong1, 3, 4, YU Miao1, 2, 3, A. N. NIKOLAEV4,
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Abstract: Under the macroscopical background of "Polar Silk Route", the paper puts forward

the land and river intermodal transport route from Dalian to Tiksi Port of the Arctic Ocean

(hereinafter referred as land and river intermodal transport route). The land and river

intermodal transport route is a line available, which vertically connects the two economic belts

between the northeast of China and the Siberia of Russia. Through the comprehensive analysis

of the latest researches upon river and land intermodal transport route, which are carried out by

Heilongjiang University, Melnikov Permafrost Institute of Russian Academy of Sciences and

North- Eastern Federal University. Among them, the river transport section is the waterway

from Russian Yakutsk City to Lena River of Tiksi Port; the land transport section runs through

China and Russia and the central part of Northeast Asia, mainly including the railway and

highway transport from Dalian to Yakutsk. And the main cities along the river and land

intermodal transport route contain: China Dalian- Harbin- Heihe- Russian Blagoveshchensk

(Hailanpao)- Neryungri- Yakutsk- Tiksi Port. Every node of land transport section has mature

transportation systems, transit nodes with complete facilities and great economic development

prospects. From July to September, Lena River has at least 3 months suitable for shipment and

allows ship navigation with a weight of over 3000 tons. In summer, the Sino-Russia Northeast Asia

land and river intermodal transport route has advantages of both short transportation distance and

time. Along the route, there are abundant mineral resources. When the economy along the route gets

improved, the trades between Asia and Europe can be connected and enhanced.

Keywords: Polar Silk Road; Dalian; Yakutsk; Tiksi; land and river intermodal transport; Lena

River
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