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提 要 空间运输联系是指在 自然
、

社会
、

经济诸要素综合作用下
,

区域间通过交通运输设

施进行旅客和货物交流产生的相互联系与作用
。

采用定量与定性相结合的实证分析方法
,

本文

研究了客货运输的地域分布特征
、

地域间交流联系生成的内在机制
、

基本类型和增长演变的趋

势
,

划分出客运联系
“

单中心
” 、 “

多中心
” ,

货运联系
“

互补性交流
” 、 “

竞争性交流
” 、 “

递接性交流

等类型
,

并提出了非均衡系数
、

集中度
、

首位联系量等评价指标
。

关键词 运输联系 分布规律 交流规律 非均衡系数 互补性交流

评价指标及分析方法

客货分布的评价指标及分析方法

分布比 地域系统中一个要素在各亚区域上的百分比
,

其值越大表明分布在该亚区

上的份额越多
。

地域分布非均衡系数 韵 是根据亚区域分布比求得的标准差
,

值越大
,

分布越

不均衡
。

式中 尸 一亚区的分布比
,

户一分布比的平均值
,

一亚区域数
。

艺 尸
,

一

洛伦兹曲线及集中化指数 根据某要素亚区分布比排序后
,

以分布比累计值所

作的曲线为洛伦兹曲线
,

值为实际分布状态和假设均匀分布状态之比
,

值越大
,

分布集中

化程度越高
。

式中 一实际累计分布比合计值
,

一最高集中分布时的累计分布比合计值
,

一最均衡分布时累计分布比合计值
。

一
几 一

地域间客货交流的评价指标

输入 出 量 指某区域从其他区域输入 出 的客货数量
,

包括不同方向
、

不同类别

或目的
、

不同方式的输入 出 量
,

是评价区域间客货交流的重要指标
。

首位联系量 指一区域同其它区域客货交流中
,

与其联系最强区域的客货交

流量
。

即
,

一 二 , , , ,

一
, ,

⋯⋯

输入 出 系数 指区域单位社会背景值输入 出 的客货数量值
。

是从相对角度评
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价交流联系的重要指标 经济背景值有国民生产总值
、

国民收入
、

工农业总产值等
,

社会背景

值有人 口等
。

输入 出 率 指某区域输入 出 的客货数童与其总到达 发送 量的比
,

一般用百

分比表示
,

是反映区域客货运系统开放程度的指标
。

分配率与集中度 分配率是指某区域客货输入 出 中每一区域所占的份额
,

以百

分比表示 集中度是指一定阑值内区域分配率的总和
。

非均衡系数 即把上节中非均衡系数中的分布比用分配率代替
,

主要描述区域间

交流联系的集中程度
。

运输联系地域分布的规律性特征

运输生成总量的分布呈现不平衡性

运输生成总量同人 口
、

国民生产总值的分布有着规律性关联
,

客运量分布同货运量分布

特征又有所差异
。

以人 口分布比作为比较的基准
,

则国民生产总值的分布非均衡系数 韵均

大于人 口的非均衡系数份
。

客运量分布非均衡系数不仅高于人 口分布非均衡系数
,

也高于国民生产总值分布非

均衡系数
。

中国六大区 年 岛 值为
,

大于 占 值 和 民 值 东北
、

华东

和中南三大区客运虽分布比均高于其人 口分布比
。

日本 年 个地域的 占 值为
,

也大于 占
,

值
、

灸、 值 以东京为中心的南关东和以大阪为中心的阪神二地域

的客运量分布比高于其人 口分布比
。

包括原苏联
、

东欧 国和蒙古的经互会 国 。年 街

值为
,

大于 占, 值 和 民、。值 原苏联
、

原捷克斯洛伐克
、

匈牙利和保加利

亚 国的客运量分布比高于其人 口分布比
。

货运量分布非均衡系数低于人 口 和 国民生产总值分布非均衡系数
。

中国六大区

年 占、值为
,

低于 占。值 和 占
,

东北
、

华北和西南三大区货运量分布

比高于其人 口和经济分布比
。

日本 地域 货运统计将全国分为 区
,

不同于客运量 的价

值为
,

低于其 占
,

值
、

民、值 货运童分布比高的地域达 个
,

只有以东京

为中心的京阪叶和北关东
、

以大阪为中心的阪神和近散等 地域分布低于其人 口和国内生

产总值分布比
,

恰与其客运量分布成相反趋势
。

经互会 国 年 占 值为
,

高于其 凡

值 和 民、值
。

经互会的货运分布特征与中国
、

日本不同
,

主要因为原苏联的

货运量分布比高达 其客运量分布比为
,

若以东欧 国计其货运分布特征则

与中
、

日相同 表
。

表 地域别分布非均衡系数 韵

地域别 年度 占,

二 街 介 占客周 占货周

中国六大区

本 区
区

经互会 国

东欧 国
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客货运生成量分布比动态变化趋势

随着经济发展其分布不平衡性先扩大
,

后缩小
。

经济发展 工业化 初期呈集中化加强趋

势
,

中后期呈集中化减弱趋势
,

即向较为均衡的方向演变
。

由于经济发展总是在部分条件最

有利的地区首先起步
,

然后才向其它地区推移
。

以洛伦茨曲线和集中化指数 作定量分析
,

以客货运量与人 口
、

国民生产总值作对照
,

归纳如下

人 口分布在计划经济体制下
,

由于实行严格的户籍管理
,

人 口分布均衡发展方向
,

随

着向市场体制过渡
,

人 口 流动和迁移加剧
,

人 口分布呈现集中化趋势
。

中国 一 年代人 口

分布的集中化指数呈下降趋势
,

从 年的 。 降至 。年的
。

。年代向市场

经济过渡
,

人 口流动加剧
,

分布集中化指数上升
,

年达
。

日本人 口分布在高度成

长期 一 年 和安定成长期 年后 均为集中化加强
,

人 口相继流入三大都市圈

东京
、

大阪
、

名古屋 及地区中心都市圈 北九州
、

广岛
、

仙台
、

札幌等
。

年 值
,

年升至
。

原经互会各国人 口分布 值从 年的 升至 年

的
。

主要为原苏联人 口分布比增大
。

经济分布的特征为集中化程度加强
,

国民生产总值 或社会总产值 的集中化指数呈

上升之势
,

中国六大区的社会总值分布集中化指数 从 年的 升至 年的
,

日本 区的 值从 年的 升至 年的
。

经互会各国的 值却

有所下降
。

表 分布集中化与均衡化趋势分析数值

地域 指 标 各水平年集中化指数 趋 势 分 析

人 口

社会总产值

国民收入

交通线

客运量

货运量

年

年

年

年

年

。一 年代均衡
,

年代集中

集中化

集中化

一 年代均衡
,

年代集中

集中化

均衡化

中国六大区

人 口

国内生产总值 区

国内生产总值 区

客运量 区

货运量 区

年

人 口

国内生产总值

客运量

货运量

年

集中化

集中化

集中化

均衡化

均衡化

年

年

年

集中化

均衡化

集中化

集中化

经互会国

客货运量的分布特征
,

在工业化起步阶段集中化加强
,

随后呈均衡化趋势
,

即集中化

指数呈下降趋势
。

仅有中国六大区的客运量分布 值 一 年代有所上升
,

年代也呈下

降趋势
,

年为 一 ,

年达
,

年降为
。

六大区货运量分布 值
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从 年 降至 年
。

经互会东欧 国的客运量分布 值下降
,

呈均衡化

趋势
。

但在包括原苏联在内的经互会 国间
,

由于原苏联客货运量 比重不断上升
,

因此 值

呈上升趋势
,

从 年至 年客运量 值从 升至
,

货运量 值从

升至 表
。

客货运量分布比随着生产力布局的展开而推移

经济先行发展地域分布比逐步下降
,

后进地域分布比逐步上升
。

中国六大区的客货运量

分布比在 至 年代
,

东半部三大区 东北
、

华北
、

华东 有所下降
,

西半部三大区 中南
、

西

南
、

西北 有所上升
。

日本的客货运量分布比在 年至 年间
,

沿太平洋产业轴以东

京
、

大阪
、

名古屋和北九州为中心的若干地域分布比有所下降
,

其余地域均有所上升 客运量

全国划分为 地域 有 区下降
,

区上升 货运量 全国划为 地域 有 区下降
,

区

上升
。

经互会 国中 一 年
,

原苏联
、

保加利亚
、

罗马尼亚 国客货运比例均上升
,

波兰客货运分布比均下降
。

有关数值参见表
。

表 中国六大区客货运量分布比变化

类类 型 年 度 客 运 量 分 布 比 类 型 年 度 货 运 量 分 布 比

下下 大 区 华 北 东 北 华 东东 卜 大 区 东 北 华 东东

降降 降

上上 大 区 中 南 西 南 西 北北 上 大 区 中 南 西 南 西 北北

升升 升

客运总量的地域分布与各地域的经济总量分布呈密切的正相关关系

地域客运量与地域国民生产总值的一元相关分析表明
,

其相关系数一般都在 一

以上
。

如中国六大区客运量与国民收入的相关系数为 旧 本全国 年按 地域

划分的客运量与国内生产总值的相关系数为
。

经互会 国 年 的值为
。

客运量分布与人 口分布的相关性也较密切
。

从相关分析结果可知单位国民经济产值所引起

的 客运量呈下降趋势
。

中国大 区间每增加 亿元国民收入
,

其增加的客运量为 年

万人
,

年 万人
,

年 万人
。

货运量的分布与经济分布的相关性也相当密

切
,

相关系数在 一 。 以上
。

中国六大区 年 的相关系数为 旧 本 地域
年 的相关系数为

。

经互会各国的相关分析
,

由于原苏联数值过大
,

其它国家数

值过小 合计仅为其 左右
,

作相关分析缺乏可解释性
。

以 个中小国家对比分析

年
,

各 国的客货运量随经济规模扩大呈渐增趋势
,

一元 回归相关系数相 当高
,

分别为
、 。

客货生成量地域层次越高
,

其分布的相对均衡程度也越高

以中国为例
,

东中西三大带的均衡程度高于六大经济区
,

而六大经济区的均衡程度又高

于 省市 表
。
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表 中国不同空间层次客货分布的集中化指数

集 中 化 指 数 非 均 衡 系 数
指标

三大地带 六大区 省市区 六大区 省市区

客运量

货运量

运输联系地域间交流规律

交流联系的基本模式

货运交流联系的基本模式

根据成因不同
,

货物交流联系主要有互补性交流
、

竞争性交流和递接性交流三种基本模

式
。

互补性交流
。

指地域经济体系间互补引力直接作用产生的货物交流
。

与劳动地域

分工
、

生产专业化的发展密切相关
,

具有两种明显的发展趋势
。

一是互为专业化生产的地域

间运输联系逐渐加强
,

货物交流量不断增大
。

二是货运联系的空间范围扩大
,

从近距离联系

向远距离联系发展
。

年代初我国货物的平均运距只有 左右
,

而到 年 已达

美国 年为
,

年 原西德 年为
,

年为
。

从世界贸易货物的海运吞吐量上看
,

年全世界总吞吐量为 只 护
,

而 年 已

达 只
。

互补性交流以协调区域间供给一需求之间的关系为目的
。

在运输能力保证的前提下
,

区

域间互补性联系决定于供给与需求之间的关联程度
。

两区域间供给与需求之间的位势差越

大
,

联系越强 反之越小
。

供给位势
、

需求位势与互补联系之间的关系如图 所示
。

型为供

给一需求共同决定型
,

为供给决定型
,

为需求决定型
,

为摆动型
,

在运输短缺的环境

中
,

上述类型可以衍化为运输决定型
。

互补性联系受供给与需求内容的影响
,

在联系方向上表现为三种形式 双向互补性联

系
、

单向互补性联系和单向传递式互补性联系
。

只小职只办帜

织
攀

少
交流强度

需求 区域 区域

图 供给 一需求一联 系三者之间关系曲线示意图

旧
一

图 地域间竞争能力
、

距离与交流联系之关系
一 一

一
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竞争性交流联系
。

是指不同地域经济体系在占有同一市场过程中产生的货物交流

联系
。

地域经济活动过程中市场统一化是竞争性交流联系存在和发展的基础
。

竞争使区域

相互封闭或介入
。

因而货物交流联系呈现为区域封闭联系和介入联系两种特征
。

随着竞争

的加剧
,

区域间交流联系呈复杂化趋势
。

图 是竞争能力
、

距离与交流联系的关系
。

递接性交流联系
。

是指各种运输方式转换
、

中转以及同种运输方式集散使发送区
、

中转区
、

到达区之间产生的货物交流联系
。

最大特点是货物的源发地与终到地之间的联系必

须通过中转区或集散区来实现
。

铁水中转运输对我国宏观区域间货物联系的产生和发展具

有重要影响
。

递接联系主要有以下几种形式 ①单发区一单中转一单收区联系
,

②单发区一单中转一

多受区联系
。

③单发区一多中转一单受区联系
。

①单发区一多中转一多收区联系
。

⑤多发

区一单中转一多收区联系
。

⑥多发区一多中转一单收区联系
。

⑦多发区一多中转一多收区

联系
。

域间旅客交流联系

地区间旅客交流联系是一种复杂的社会现象
,

与社会经济的相互依存关系
、

政治制度的

异同
、

地区管理层次方式及管理水平
、

社会文化习俗
、

社会团体的渊源关系等有密切关系
。

旅

客交流是客运联系的标志
,

同时伴随信息
、

技术和文化的交流
。

根据旅客出行 目的和作用
,

地域间旅客交流联系有以下几种类型
、

协作型
,

以经济协

作和管理信息传达为目的
、

渊源继承型
、

劳务型
、

经商贸易型
、

旅游型
。

根据旅客交流产生的关联关系
,

地域间客运联系具有三种模式
、

单中心型客运联系
,

即围绕一个地域中心而形成的客运联系网络
。 、

多中心层次型客运联系
,

即围绕多个具有

不同层次的地域中心而形成的呈
“

树枝状
”

的客运联系网络
。 、

多中心网络型客运联系 图
。

单中心向心型客运联系 多中心网络型联系
多中心层次型客运联系

图 地域间客运联系基本模式

地域间客货交流联系规律性特征

具有明显的距离衰减特征

作为地域经济联系有机组成部分的运输联系
,

受经济规律的作用
,

其联系强度在空间上
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具有明显的距离衰减特征
。

一般趋势是距离越远
,

联系越弱
,

旅客和货物的交流量也越小
。

统计分析表明
,

中国省级区域间的货物交流 发生在距离在 。。 以内的省区之

间
,

其中 以内占 以上只占 左右
。

同时也表明了一个省区的经济

幅射力和吸引力的距离衰减特征
。

图 是中国省级区域间货物交流在不同距离段上的分配

率
。

省级区域间铁路货运联系的距离衰减特征也非常明显 表
。

」

泪尔腼礴眺虎仁口

累积百分比 ,

一
︵叫镇勺︶五余冲

占交流总 百分比协诊
叶刁叩井井

谈万益而窃而赢燕茄丽赢氛茄茄石 。

距离

图 中国省级区域货物交流与距离之关系

表 中国省级区域铁路货运联系与距离之关系

一 一 一 一 一 一
距离

省区间个数

交流规模小计

亿
其中最大交流规本

万

占
』

总交流量 比重

注 距离以省会间距离为代表
。

客运联系与货运联系一样
,

都具有较强的距离衰减特征
。

表 是利用空间相互作用模型

模拟分析得出的 年代初中国 个铁路局间客运联系的距离衰减趋势
。
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表 中国客运联系距离实际值与模拟值的相关系数

倪

直通客流平
年 份 均运距

距离函数取指数函数

日
“

相关系数

距离函数取幂函数
区 域

相关系数

︵︻八乃
‘

任﹃匕︺乃燕八刀

⋯⋯
八钊

辽宁 市

距离的单位按百公里计算
。

具有明显的地域中心

客运或货运联系
,

在多区域运输联系网络中
,

均具有一个或整个中心区域
。

客运联系多

以首都
、

地区行政中心
、

经济商业中心为核心区域形成客运联系网络
。

货运联系网络多以大

的生产基地
、

运输枢纽
、

城市为中心
。

在中国
、

北京
、

上海
、

广州等是全国客运联系的中心
,

华北区由于首都的作用
,

始终是全

国大区向客运联系的中心
。

省级区域间货运联系中
,

京津冀
、

辽宁
、

长江三角洲地区
、

珠江三

角洲地区是四个大的核心区
,

山西是强大的输出区
。

山西省对外货运联系的强度比南方和西

部各省高出几倍乃至几十倍
。

在 日本
,

近瓷一阪神
、

南关东地区是明显的中心区
,

运输联系强度高于其它地区数倍
。

表 省级地域对外货运联系的集中度
’

分配率区域个数

集
, ,

度

一

京 蒙 冀 闽 赣

津 沪 晋

占 辽 苏

黑
‘

犷 黔 ”

浙 鲁 粤

皖 鄂

新 湘

一一德翼一一—」 真
·

扩

青

地域间客运联系双向均衡
,

而货运联系呈单向不均衡特征

由于客运联系中的旅客绝大多数有固定的居住地
,

其出行多具有周期往复性
。

因此
,

无

论是旅游
、

经商
,

还是输出劳务
,

其在一定时期内表现双相流动特征
。

从两区域或多区域看
,
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彼此间客运联系也是如此
,

且相对均衡
。

与客运联系不同的是
,

地域间货运联系具有很强的不均衡性
。

这是因为
,

一般情况下
,

任

何两区域间不会交流同一种类型和使用功能一样的产品
,

多以彼此相互需求的产品为主
,

但

这种交流在多数情况下是不等量的
,

因而形成的联系多呈不均衡特征
。

在中国省级区域中
,

货物输出量与输入量之间的差别多在 倍以上
。

具有较强的地域集中性

无论是一个国家还是一个地区
,

其对外运输联系中
,

均具有一个或数个联系比较紧密的

区域
,

使其对外联系有很高的集中度
。

表 是我国省级区域对外货物交流中分配率在 以

上区域的集中度
。

从表中可以看出
,

绝大多数省区的对外联系具有明显的集中性
,

例如
,

京
、

津
、

吉
、

黑 省市
,

其对外联系中
,

分配率在 以上的区域个数只有 个
,

但集中度却达

以上
,

尤其是黑龙江
,

达
。

利用非均衡系数评价
,

也同样反映上述特征
。

这一规

律
,

对于指导地区经济发展有着重要意义
。
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